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MATERA (di)


Matera – Ferrandina Scalo+Matera
Date significative
      1982
inizio lavori.

1988 abbandono dei lavori.

1997 ripresa dei lavori.

01/12/2000
passaggio proprietà della sede da Fs a Rfi.


      2018
ennesima ripresa dei lavori.

Pendenza massima
14 mm/m

Armamento
singolo elettrificato 3.000 Vcc

Lunghezza
29+250

Esercente
Rfi

Posti di servizio
 0+000
Est
Matera Venusio


 9+887
Es
Matera La Martella
Li1E

18+800
Ps
(Motta) San Giuliano
Li1E

29+250
De
Ferrandina Scalo+Matera
Li1E



[ex Ferrandina]



[ex Ferrandina+Pomarico+Miglionico]




[ex Ferrandina+Pomarico]

Note
La linea è stata lungamente richiesta dalla popolazione locale per collegare il capoluogo provinciale alla Rfi, in quanto servito solamente dalla rete a scartamento ridotto delle Fal. A tale riguardo la stazione terminale di Matera presso il borgo di La Martella, dovrebbe essere collegata con le Fal presso la stazione di Venusio, allo scopo di consentire una corrispondenza con i treni in prosecuzione per Bari, prevedendo a tal fine l’ulteriore riqualificazione del binario da scartamento ridotto a scartamento normale. I lavori, iniziati nel 1982, vennero interrotti e ripresi più volte. Dopo l’ultima fermata, sono ripresi recentemente ma senza alcun programma per l’eventuale attivazione della linea, specie tenendo in debito l’ultimo cambio di nome della stazione di Ferrandina.

Stato attuale
Livello IV° (Giu. 2012)
La situazione è quasi identica a quella della conclusione dei lavori, salvo il naturale degrado determinato dagli agenti atmosferici e dall’intervento degenerativo umano. La sede ferroviaria, ad esclusione del tratto Matera La Martella – Matera Venusio, rimasto a poco più che allo stato progettuale e parzialmente posto sul sedime della vecchia ferrovia a scartamento ridotto delle Fcl, è totalmente ultimata come le opere civili ed i fabbricati di stazione ed è rintracciabile per l’intero suo sviluppo essendo oggi un tracciato quasi totalmente asfaltato. Invece manca del tutto l’armamento e la palificazione, a cui tra l’altro, nel caso di un eventuale ma improbabile completamento, verrebbe preferita la trazione diesel nonostante l’iniziale elettrificazione di progetto. L’ultimo tratto, dal posto di movimento (Motta) San Giuliano a Ferrandina Scalo+Matera, comprende anche la nuova galleria di Miglionico, oggi lunga 5+8##, in origine 3+5##, che attraversa il promontorio omonimo ed anche qui utilizza in parte la sede della soppressa linea a scartamento ridotto Matera – Ferrandina delle Fcl.
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