Np Mode2
MODENA
POSTI DI SERVIZIO
(Allacciamento Marzaglia)
Dx

(Allacciamento Modena)
Dx

(Allacciamento Villanova Nord)
Dx

(Allacciamento Villanova Sud)
Dx

Bivio Modena Ovest
B

Freto
P
Marzaglia
Em

Modena
Delr

Modena Fornaci
E

[ex Fornaci]

[ex alle Fornaci]

Modena Piazza Manzoni
Delor

[ex Modena (Provinciali Atcm)]

Modena Policlinico
F

Quattro Ville
F

Quattro Ville Sud
Dem

Saliceta+San Giuliano
Fs

[ex Saliceta]

Scalo Nonantolano
Dps

[ex Smistamento Nonantolano]


Via Panni+Opificio
Fs

Via Tabaroni
Fs

Villanova San Pancrazio
Fs

ELENCO DISTANZE
(Allacciamento Marzaglia) – (Allacciamento Modena)
8+337
Rs2E

(Allacciamento Marzaglia) – Marzaglia
1+405
Le2E

(Allacciamento Modena) – (Allacciamento Villanova Sud)
2+093
Le2E

(Allacciamento Modena) - Freto
2+505
Le2E

(Allacciamento Modena) – Modena
1+070
Le4E

(Allacciamento Villanova Nord) - Quattro Ville
0+871
Le1E

(Allacciamento Villanova Nord) – Villanova San Pancrazio
2+066
Rs1E

(Allacciamento Villanova Sud) – Freto
2+037
Re1E

(Allacciamento Villanova Sud) – Quattro Ville Sud
0+508
Le2E

(Allacciamento Villanova Sud) – Villanova San Pancrazio
1+668
Rs1E

Bivio Modena Ovest – Quattro Ville Sud
4+474
Re2E

Freto – Marzaglia
5+193
Le2E

Modena Fornaci - Saliceta+San Giuliano
0+923
Le1E

Modena – Modena Policlinico
2+696
Le1E

Modena - Scalo Nonantolano
1+654
Rs1E

Modena Piazza Manzoni - Modena Policlinico
0+750
Le1E

Modena Piazza Manzoni - Scalo Nonantolano
2+961
Ls1E

Modena Piazza Manzoni - Via Tabaroni
1+010
Le1E

Quattro Ville – Quattro Ville Sud
1+424
Le2E

Saliceta+San Giuliano - Via Panni+Opificio
1+287
Le1E
Via Panni+Opificio - Via Tabaroni
0+945
Le1E
LINEE SOPPRESSE, INUTILIZZATE E RIATTIVATE
(Allacciamento Marzaglia) – (Allacciamento Modena)  AMAM
Apertura
21/07/1859

Chiusura
30/11/2014

Altre date
27/04/1885
passaggio gestione da Sfai a Ra.


01/07/1905
passaggio gestione da Ra a Fs.


01/12/2000
passaggio di proprietà da Fs a Rfi e la gestione viene affidata a Ti.

Armamento
doppio 60 kg/m elettrificato 3.000 Vcc

Pendenza massima
5 mm/m

Lunghezza
8+337
Esercente
Rfi

Posti di servizio
0+000
Dx
(Allacciamento Marzaglia)


8+337
Dx
(Allacciamento Modena)
Rs2E
Note
Breve tratto dell’originario tracciato della Dorsale che si sviluppava totalmente in ambito urbano di Modena. Sostituito da una variante che, partendo poco dopo Rubiera nel punto qui denominato (Allacciamento Marzaglia), giunge fin quasi agli scambi di ingresso al piazzale di Modena in un punto qui denominato (Allacciamento Modena) e permette l’attivazione nel suo interno dello scalo merci di Marzaglia nonché il raccordo a singolo binario elettrificato che consente la comunicazione diretta con la Transpadana Orientale, collegata con il posto di movimento Freto. Il nuovo tracciato, posto a qualche centinaio di metri a Nord del vecchio, è più lungo di 708 m rispetto al vecchio ma elimina anche la stretta curva di ingresso a Modena. Di seguito il raffronto tra i relativi sviluppi.
	Posti di servizio
	Pkm vecchia linea
	Pkm nuova linea

	Allacciamento Marzaglia
	0,000
	0,000

	Marzaglia
	 
	1,405

	Freto
	 
	6,533

	Allacciamento Modena
	8,337
	9,045



Il traffico che si sviluppava sul tracciato soppresso era evidentemente identico a quello, caratteristico della Dorsale, ovvero con varie tipologie di convogli passeggeri e merci a lunga percorrenza e locali.

Stato attuale
Livello III° (Giu. 2015)
Sebbene la linea si sviluppasse in gran parte in zone cittadine semicentrali e fortemente urbanizzate, è facilmente rintracciabile. L’(Allacciamento Marzaglia) è perfettamente individuabile in corrispondenza della fine carreggiata della Strada Nuova Marzaglia. Da qui, con un andamento quasi rettilineo, si individua la vecchia sede senza rotaie e catenaria come sentiero sterrato che taglia in progressione Strada Viazza di Cittanova Nord, Strada Pomposiana, Strada Corletto e Via Jacopo da Porto Nord dove entra in città. Sempre ben rintracciabile perché in mezzo ad ampi spiazzi erbosi, continua in vicinanza di Strada Fonte San Gimignano Est, Via d’Avia, Via Nobili, Via Giuseppe Zarlati, Via Cesare Della Chiesa, Via Nicolò Biondo, Viale Emilio Po, mentre l’ultimo tratto in stretta curva a destra fiancheggia sulla sua destra tutta Via Filippo Paolucci per ritrovare la sede in esercizio all’(Allacciamento Modena) posto in corrispondenza di Via Santi Venceslao.
(Allacciamento Villanova Nord) – (Allacciamento Villanova Sud)  ANAS
Apertura
21/12/1872

Chiusura
23/08/2009

Altre date
27/04/1885
passaggio gestione da Sfai a Ra.


01/07/1905
passaggio gestione da Ra a Fs.


01/12/2000
passaggio di proprietà da Fs a Rfi e la gestione viene affidata a Ti.

Armamento
singolo 60 kg/m elettrificato 3.000 Vcc

Pendenza massima
6 mm/m

Lunghezza
3+734
Esercente
Rfi

Posti di servizio
0+000
Dx
(Allacciamento Villanova Nord)


2+066
Fs
Villanova San Pancrazio
Rs1E

3+734
Dx
(Allacciamento Villanova Sud)
Rs1E
Note
Breve tronco della linea Transpadana Orientale Verona – Mantova - Modena nella sua sede originaria a singolo binario soppresso in favore di una variante quasi tutta su doppio binario. La fermata di Villanova San Pancrazio era già stata chiusa prima della dismissione della linea.


Lo sviluppo del tratto effettivamente chiuso è di 3+734 m, con origine e termine nei punti qui denominati rispettivamente (Allacciamento Villanova Nord) ed  (Allacciamento Villanova Sud), è stato sostituito da una variante più corta di 926 m. Il raffronto tra la vecchia è la nuova sede è riportato nella tabella che segue.

	Vecchia linea
	 
	Nuova linea
	 

	Posti di servizio
	pkm
	Posti di servizio
	pkm

	(All. Villanova Nord)
	0,000
	(All. Villanova Nord)
	0,000

	Villanova S.Pancrazio
	2,066
	Quattro Ville
	0,871

	
	
	Quattro Ville Sud
	2,285

	(All. Villanova Sud)
	3,734
	(All. Villanova Sud)
	2,808



L’esercizio era impostato generalmente su Regionali Modena – Verona ma non mancavano convogli a lunga percorrenza come il servizio dell’Alta Velocità Verona – Roma che, nonostante il successo e l’alta frequentazione, è stato soppresso pochi anni fa. Da citare anche che, prima dell’attivazione del settore padano della linea del Brennero, tutta la Transpadana Orientale era il primitivo ed unico collegamento da Bologna a Verona e con il Brennero e quindi Austria e Germania. Di conseguenza il relativo esercizio prevedeva convogli internazionali passeggeri e merci con varie destinazioni.

Stato attuale
Livello IV° (Apr. 2014)
L’(Allacciamento Villanova Nord) è posto in corrispondenza del passaggio a livello sulla Strada Zappellaccio. Il tracciato dismesso, salve qualche centinaio di metri iniziale al di fuori dell’ambito urbano dove è rintracciabile come uno sterrato, è quasi interamente convertito in una pista ciclopedonale, incluso il ponte in ferro sul fiume Secchia. Il fabbricato viaggiatori della fermata di Villanova San Pancrazio, situato all’incrocio tra Via di Villanova e Via Viazza di Villanova è in ottime condizioni, abitato e presenta ancora il marciapiede, mentre il casello che sorgeva in prossimità del ponte sul Secchia è stato demolito. Poco discosto il ricongiungimento con il binario in esercizio all’(Allacciamento Villanova Sud) presso lo Stradello Ponte di Ferro.
Modena - Scalo Nonantolano  MOSN
Apertura
26/09/1932

Chiusura
06/09/1964

Altre date
16/09/1883
apertura della linea Mirandola – Modena della Fsmmf a scartamento ridotto di 0,95 cm.


04/03/1917
passaggio gestione della linea Mirandola – Modena da Fsmmf a Sefta, società nata dalla fusione tra Fvm e Fsmmf.


26/09/1932 trasformazione della rete Sefta in scartamento ordinario, con conseguente elettrificazione ed attivazione dello Scalo Nonantolano.


06/09/1964
soppressione della linea del Panaro per Mirandola il cui ultimo tronco, da Scalo Nonantolano a Modena Piazza Manzoni, viene mantenuto in servizio per contribuire a mantenere la linea per Sassuolo raccordata alla rete Fs.


01/04/1976
passaggio gestione da Sefta a Atcm.


01/01/2008
passaggio gestione della linea per Sassuolo (Est) da Atcm a Fer.

Armamento
singolo 21,3 kg/m elettrificato 3.000 Vcc

Pendenza massima
10 m/m

Lunghezza
1+654
Esercente
Atcm

Posti di servizio
0+000
Delr
Modena


1+654
Dps
Scalo Nonantolano
Rs1E



[ex Smistamento Nonantolano]

Note
Raccordo tra la ex rete Sefta e le rete nazionale e successivamente parte del più lungo raccordo tra questa e la linea superstite della Sefta Modena Piazza Manzoni – Sassuolo (Est), passata nel frattempo sotto la gestione Atcm. Il collegamento con la linea per Sassuolo avveniva con l’utilizzo della parte terminale, dallo Scalo Nonantolano alla stazione di Modena Piazza Manzoni, della cessata linea da Mirandola (Centro Sefta). Dopo la soppressione di quest’ultima, rimase l’unico collegamento tra la Atcm e le Fs frequentato da saltuarie tradotte in regime di manovra fino all’apertura del nuovo raccordo diretto; lo scambio di materiale poteva quindi avvenire con manovra di inversione di marcia allo Scalo Nonantolano. Con l’attivazione del raccordo diretto tra le due stazioni di Modena in gran parte in galleria e viadotto, ambedue gli spezzoni del vecchio raccordo sono stati definitivamente soppressi.


A parte lo scambio di carri merce e materiale di servizio tra Fs e Sefta, poi Atcm, sempre più ridotto nel tempo, il raccordo vide per un breve periodo l’effettuazione di treni viaggiatori diretti da Mirandola (Centro Sefta) e da Finale Emilia per la stazione Rfi di Modena.

Stato attuale
Livello IV° (Giu. 2015)
Il tracciato è parzialmente riutilizzato dal nuovo raccordo tra Modena e Modena Piazza Manzoni. Il resto della sede in superficie è stato trasformato in pista ciclabile o pedonale oppure coperto dall’asfalto di un nuovo assetto urbanistico in favore della circolazione stradale. Presso lo Scalo Nonantolano ricompaiono brevemente binari, traversine e palificazione in discrete condizioni. Il fabbricato di servizio di Scalo Nonantolano, che si trova sulla Strada Provinciale 255 Nonantolana dove questa incrocia Via Monviso, é in buono stato, trasformato in piccolo condominio abitato da privati.
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