Ns Pale2
PALERMO
POSTI DI SERVIZIO
Bivio Marittima (Palermo)
Bs

[ex Bivio Porto (Palermo)]

[ex Bivio Trapani]

[ex Bivio Olivuzza]

[ex Bivio Madonna dell’Orto]

Bivio Oreto
Bs

Capaci
De
Capaci+Kennedy
F
Cardillo+Zen
Fs
Cardillo+Zen (Prima)
Fs

[ex Cardillo]

[ex Cardillo+Zen (Prima)]

Carini
De

(Carini Madonna delle Grazie)
Dx

Carini(Prima)
Des
Carini Torre Ciachea
F

Cinisi+Terrasini
Deor

(Deviazione Isola)
Dx

(Deviazione Sferracavallo)
Dx

Favara di Villabate
Fs

[ex Favara]

Fiera
F

Francia
Fs
Giachery
Fl

Guadagna
F

Imperatore Federico
Fs
[ex Imperatore Federico+Stadio]

Isola delle Femmine
E
Isola delle Femmine (Prima)
Des

Lolli
F

Lo Zucco+Montelepre
Fs
Maredolce
F

Orleans
De

[ex Palazzo Reale+Orleans]

Orsa
F

Palermo Belgio+De Gasperi
F
Palermo Cardillo
F

Palermo Centrale Binari Brancaccio
De

[ex Palermo Brancaccio]

Palermo Centrale Binari Palermo Centrale
Eort

[ex Palermo Centrale]

[ex Palermo]

Palermo Francia
F

Palermo La Malfa
F
[ex Ente Minerario Siciliano]
Palermo Lolli
Dels

Palermo Marittima
Delmns

Palermo Notarbartolo
De

Palermo Porto
Elmns

Palermo Roccella
F

Palermo Sampolo
En

Palermo San Lorenzo
De
Palermo Sferracavallo
F

Palermo Tommaso Natale
F

Piraineto
De

[ex Bivio Punta Raisi]

Punta Raisi
El

San Lorenzo Colli
Des
Sferracavallo
Des

Tommaso Natale
Des
Tommaso Natale (Provvisoria)
Es
Vespri
F

Vespri (Prima)
Fs

ELENCO DISTANZE
Bivio Marittima (Palermo) – Orleans
1+123
Rs1N

Bivio Marittima (Palermo) - Palermo Lolli
6+400
Rs1N

Bivio Marittima (Palermo) – Palermo Marittima
1+92#
Rs1N

Bivio Oreto – Guadagna
0+035
Le2E

Bivio Oreto – Maredolce
0+780
Re2E

Bivio Oreto - Palermo Centrale Binari Palermo Centrale
1+753
Le2E

Capaci – Capaci+Kennedy
0+762
Le2E

Capaci – Carini Torre Ciachea
1+591
Le2E

Capaci – (Deviazione Isola)
2+789
Le2E

Capaci – (Deviazione Isola)
2+789
Rs1E

Capaci+Kennedy – (Deviazione Isola)
2+027
Le2E

Cardillo+Zen – Palermo Cardillo
0+025
Le2E

Cardillo+Zen - Tommaso Natale (Provvisoria)
1+812
Le2E

Cardillo+Zen (Prima) - San Lorenzo Colli
2+239
Rs1E

Cardillo+Zen (Prima) – Tommaso Natale
1+882
Rs1E

Carini – (Carini Madonna delle Grazie)
1+096
Le2E

Carini – Carini (Prima)
0+066
Le2E

(Carini Madonna delle Grazie) - Piraineto
4+085
Le2E
(Carini Madonna delle Grazie) – Cinisi+Terrasini
10+066
Rs1N
Carini (Prima) – Carini Torre Ciachea
3+252
Le2E

Cinisi+Terrasini – Lo Zucco+Montelepre
6+779
Le1N

Cinisi+Terrasini – Piraineto
6+211
Le1E

(Deviazione Isola) – Isola delle Femmine (Prima)
0+200
Le2E

(Deviazione Sferracavallo) – Palermo Sferracavallo
0+016
Le2E

(Deviazione Sferracavallo) – Sferracavallo
0+616
Le2E

(Deviazione Sferracavallo) – Tommaso Natale
1+309
Rs1E

Favara di Villabate - Palermo Roccella
1+254
Le2E

Fiera - Imperatore Federico
0+615
Re1E

Fiera - Palermo Sampolo
0+652
Re1E

Francia – Palermo Belgio+De Gasperi
0+409
Le1E

Francia – Palermo Francia
0+600
Le1E

Francia - Palermo Notarbartolo
3+086
Le1E

Giachery - Palermo Marittima
0+903
Rs1E

Giachery - Palermo Sampolo
0+103
Re1E

Guadagna – Vespri (Prima)
0+862
Le2E

Imperatore Federico - Palermo Notarbartolo
2+118
Re1E

Isola delle Femmine – Isola delle Femmine (Prima)
0+016
Le2E

Isola delle Femmine - Sferracavallo
2+017
Le2E

Lolli – Orleans
1+824
Le2E

Lolli – Palermo Notarbartolo
1+687
Le2E

Maredolce – Palermo Centrale Binari Brancaccio
0+973
Re2E

Orleans – Vespri
0+948
Le2E

Orsa – Piraineto
2+469
Re2E

Orsa – Punta Raisi
1+528
Re2E

Palermo Belgio+De Gasperi – Palermo Notarbartolo
2+104
Le1E

Palermo Cardillo – Palermo La Malfa
1+294
Le2E

Palermo Centrale Binari Brancaccio - Palermo Centrale

Binari Palermo Centrale
2+903
Le2E

Palermo Centrale Binari Brancaccio – Palermo Roccella
1+466
Le2E

Palermo Francia – Palermo San Lorenzo
0+850
Le1E

Palermo La Malfa – San Lorenzo Colli
0+777
Le2E

Palermo Lolli - Palermo Notarbartolo
1+1##
Rs1N

Palermo Lolli – Palermo San Lorenzo
5+1##
Rs1N

Palermo Marittima - Palermo Porto
0+4##
Rs1N

Palermo San Lotenzo - San Lorenzo Colli
0+086
Le1E+Rs1N

Palermo Sferracavallo – Tommaso Natale
1+293
Le2E

Palermo Tommaso Natale – Tommaso Natale
0+031
Le2E

Palermo Tommaso Natale – Tommaso Natale (Provvisoria)
0+176
Le2E

Vespri – Vespri (Prima)
0+165
Le2E
LINEE SOPPRESSE, INUTILIZZATE E RIATTIVATE

Bivio Marittima (Palermo) - Palermo Marittima - Palermo Porto  BMPP
Apertura
06/09/1874

Chiusura
30/06/1957

Altre date
      1863
passaggio gestione da Cve a Sfcs.


27/04/1885
passaggio gestione da Sfcs a Rs.


01/07/1905
passaggio gestione da Rs a Fs.


01/06/1957
attivazione della nuova linea Palermo Lolli – Palermo Marittima


30/06/1957
soppressione del tratto dal Bivio Marittima (Palermo) a Palermo Porto.


26/05/1974
soppressione della linea Palermo Lolli - Vespri.


01/05/1990
attivazione del nuovo scalo merci marittimo di Palermo Sampolo e chiusura di Palermo Marittima.

Armamento
singolo

Lunghezza
2+3##
Esercente
Fs

Posti di servizio
	
	
	
	
	
	
	pkm
	Rs1N

	
	
	
	 
	
	
	
	

	0+000
	Bs
	Bivio Marittima (Palermo)
	
	06/09/1874
	
	0,000
	 

	
	
	[ex Bivio Porto (Palermo)]
	
	 
	
	 
	 

	
	
	[ex Bivio Trapani]
	
	 
	
	 
	 

	
	
	[ex Bivio Olivuzza]
	
	 
	
	 
	 

	
	
	[ex Bivio Madonna dell’Orto]
	
	 
	
	 
	 

	1+92#
	Delmns
	Palermo Marittima
	
	 
	
	1,920
	 

	2+3##
	Elmns
	Palermo Porto
	 
	 
	
	2,300
	2,300

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Sviluppi totali
	
	2,300
	2,300


Note
Parte terminale del primitivo collegamento, che operò per qualche tempo anche nel servizio passeggeri con carrozze dirette da e per Messina, da Palermo, poi Palermo Centrale, poi Palermo Centrale Binari Palermo Centrale, al porto.

Palermo Porto venne soppressa in concomitanza con l’entrata in servizio del nuovo scalo di Palermo Marittima, da cui distava poche centinaia di metri, che venne successivamente collegato a Palermo Lolli dalla nuova linea di raccordo per il porto. Tale nuovo raccordo determinò anche la soppressione della maggior parte dell’estesa in questione dal Bivio Marittima (Palermo) a Palermo Marittima. Come particolarità si registrò un funzionamento parallelo di un mese della nuova e della vecchia linea per il porto a partire dalla data di apertura della prima, il 01/06/1957, alla chiusura della seconda, il 30/06/2018. Il Bivio Marittima (Palermo), denominato precedentemente Bivio Madonna dell’Orto, Bivio Olivuzza e Bivio Trapani, alla chiusura della linea rimase in servizio come semplice posto di blocco sulla linea per Palermo Lolli - Trapani fino al 26/05/1974, quando venne soppresso anche il tronco di linea Palermo Lolli - Vespri. E’ visibile all’incrocio fra Corso Aprile Finocchiaro e Via Filippo Juvara. La linea scendeva lentamente in trincea dove rimaneva per quasi l’intero tracciato. La sede, ora colmata, è difficilmente rintracciabile perché non ha dato luogo strutture utilizzate dalla viabilità ordinaria. Dal Bivio Marittima (Palermo) il tracciato si distaccava con andamento parallelo a Via Goethe, attraversando Via Cluverio. In brevissimo tratto ha dato spazio a Via Scipione Li Volsi dove sfiorava l’incrocio di Via Latini con Via Dante. Attraversava poi Via Sammartino, Via De Spuches, l’incrocio di Via Principe di Villafranca con Via Messina, Via Nicolò Garzilli, Via XX Settembre, l’incrocio di Viale della Libertà con Via Archimede, Via Gaetano Daita, Via Florestano Pepe, Via Simone Corleo, Via Giorgio Castriota, Via Pasquale Calvi, Via Giovanni Raffaele, Via Vincenzo Orsini per riaffiorare in Piazza Ucciardone e quindi entrava nella zona del porto. Palermo Porto ha ceduto le sue funzioni in parte a Palermo Marittima ed in parte a Palermo Sampolo.

Stato attuale
Livello V° (Mag. 2013)
Il fabbricato del Bivio Marittima (Palermo) è ancora rintracciabile all’incrocio fra Corso Camillo Aprile Finocchiaro, già Corso Olivuzza, e Via Filippo Juvara in buone condizioni in piena zona urbanizzata mentre la trincea è ora in gran parte colmata. Solo un cenno della sede rimane in Via Li Volsi. Notevoli tracce di rotaie sono ancora riscontrabili tra Palermo Marittima e Palermo Porto, in conseguenza del fatto che, dopo la soppressione, i binari sono stati utilizzati ancora per qualche tempo come scalo sussidiario di Palermo Marittima ed emergono spesso dall’asfalto ma rintracciabili con fatica in mezzo alle auto parcheggiate. Il modesto fabbricato di servizio di Palermo Porto, posto sul Molo Piave, é stato demolito.
Cinisi+Terrasini – (Carini Madonna delle Grazie) – Carini – Capaci – (Deviazione Isola) – Isola delle Femmine (Prima) – Sferracavallo – (Deviazione Sferracavallo) – Tommaso Natale – San Lorenzo Colli – Palermo San Lorenzo - Palermo Lolli – Bivio Marittima (Palermo) – Orleans  CTOR
Apertura
   05/1882
Chiusura
      1968
Altre date
06/09/1874
apertura da parte Sfcs del tronco Bivio Marittima (Palermo) – futura Orleans all’interno del raccordo Palermo Centrale – Palermo Porto.

01/06/1880
apertura da parte Fso del tronco Cinisi+Terrasini – Palermo Lolli come parte della linea per Trapani via Succursale di Marsala e successivamente via Occidentale Sicula che vede Palermo Lolli come capolinea terminale.


   05/1882
completamento della prima Cintura con il raccordo da Palermo Lolli, che diventa stazione passante, al Bivio Marittima (Palermo).


27/04/1885
passaggio gestione del tratto Palermo Lolli – futura Orleans fino a Palermo Centrale da Sfcs a Rs.

01/07/1905
passaggio gestione da Rs a Fs.


01/08/1905
passaggio gestione da Fso a Fs.


      1968
apertura del primo lotto della nuova Circonvallazione che prevede anche il servizio metropolitano verso il porto e quello aeroportuale su Punta Raisi con la tratta che va da San Lorenzo Colli a Palermo Lolli; contemporanea soppressione del vecchio tracciato parallelo.


26/05/1974
apertura del secondo tronco della Circonvallazio-ne da Palermo Notarbartolo alla futura stazione di Orleans con contemporaneo abbandono di Palermo Lolli e del tronco che va da qui ad Orleans attraverso il Bivio Marittima (Palermo).

28/05/2000
apertura, parzialmente a doppio binario, del tratto Cinisi+Terrasini – (Carini Madonna delle Grazie) con la fermata intermedia, poi stazione di diramazione, di Piraineto; la vecchia Cintura è smantellata fra gli stessi estremi; attivata la stazione di Orleans, già Palazzo Reale+Orleans.

01/12/2000
tutte le linea Fs passano di proprietà Rfi e la gestione affidata a Ti.


29/01/2011
attivazione della variante tra la (Deviazione Sferracavallo) e San Lorenzo Colli con contemporanea soppressione del vecchio tracciato; soppressione della stazione di Tommaso Natale e della fermata di Cardillo+Zen (Prima), sostituite da due fermate omonime.

04/08/2014
attivazione in variante con contemporanea soppressione del tracciato originario tra Capaci e (Deviazione Isola).

29/08/2018
Dopo innumerevoli interruzioni, altrettanti inizi di lavori ed altrettante sospensioni, trova il completamento quasi totale la linea cosiddetta di Circonvallazione o Metropolitana per l’aeroporto di Punta Raisi tutta elettrificata a doppio binario salvo un breve tratto residuo tra Palermo Notarbartolo e Palermo San Lorenzo ancora a singolo binario in attesa della perforazione della seconda canna nelle gallerie Malaspina e Notarbartolo-Francia. La nuova linea aveva già comportato l’abbandono progressivo della vecchia tratta parallela a singolo binario e la sostituzione di quasi tutte le stazioni e fermate con nuove strutture.

Pendenza massima
18 mm/m

Armamento
da Cinisi+Terrasini a (Carini Madonna delle Grazie) singolo 37 kg/m; da (Carini Madonna delle Grazie) a Capaci doppio 60 kg/m elettrificato 3.000 Vcc in esercizio; da Capaci a (Deviazione Isola) singolo 60 kg/m elettrificato 3.000 Vcc; da (Deviazione Isola) a (Deviazione Sferracavallo) doppio 60 kg/m elettrificato 3.000 Vcc in esercizio; da (Deviazione Sferracavallo) a San Lorenzo Colli singolo 60 kg/m elettrificato 3.000 Vcc; da san Lorenzo Colli a Palermo san Lorenzo doppio 60 kg/m elettrificato 3.000 Vcc in esercizio; da Palermo San Lorenzo a Orleans singolo 37 kg m.
Lunghezza
29+599
Esercente
Rfi

Posti di servizio
	
	
	
	
	
	
	pkm
	Rs1N
	Altre linee
	Rs1E

	
	
	
	 
	
	
	
	
	
	

	0+000
	Deor
	Cinisi+Terrasini
	
	01/06/1880
	
	0,000
	 
	
	

	
	
	
	
	 
	
	 
	 
	
	

	10+066
	Dx
	(Carini Madonna delle Grazie)
	
	 
	
	10,066
	10,066
	
	

	11+162
	De
	Carini
	
	 
	
	11,162
	
	Occidentale
	

	11+228
	Des
	Carini (Prima)
	
	 
	
	11,228
	
	Sicula
	

	14+480
	F
	Carini Torre Ciachea
	
	 
	
	14,480
	
	 
	

	16+071
	De
	Capaci
	
	 
	
	16,071
	
	6,005
	

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	
	 

	18+860
	Dx
	(Deviazione Isola)
	
	 
	
	18,860
	
	
	2,789

	19+060
	Des
	Isola delle Femmine (Prima)
	
	 
	
	19,060
	
	Occidentale
	

	19+076
	E
	Isola delle Femmine
	
	 
	
	19,076
	
	Sicula
	

	21+093
	Des
	Sferracavallo
	
	 
	
	21,093
	
	 
	

	21+709
	Dx
	(Deviazione Sferracavallo)
	
	 
	
	21,709
	
	2,849
	

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	
	 

	23+018
	Des
	Tommaso Natale
	
	 
	
	23,018
	
	
	 

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	
	 

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	
	 

	24+900
	Fs
	Cardillo+Zen (Prima)
	
	 
	
	24,900
	
	
	 

	
	
	[ex Cardillo]
	
	 
	
	 
	
	
	 

	
	
	[ex Cardillo+Zen (Prima)]
	
	 
	
	 
	
	
	 

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	
	 

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	
	 

	27+139
	Des
	San Lorenzo Colli
	
	 
	
	27,139
	
	
	 

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	
	 

	27+225
	De
	Palermo San Lorenzo
	—
	 
	
	27,225
	
	
	5,516

	
	
	
	
	1968
	
	 
	
	Occidentale
	

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	Sicula
	

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	 
	

	
	
	
	
	 
	
	 
	
	 
	

	32+325
	Dels
	Palermo Lolli
	—
	 
	
	32,325
	
	5,100
	

	
	
	
	
	05/1882
	
	 
	
	
	 

	38+725
	Bs
	Bivio Marittima
	—
	 
	
	38,725
	
	
	 

	
	
	[ex Bivio Porto (Palermo)]
	
	06/09/1874
	
	 
	
	
	 

	
	
	[ex Bivio Trapani]
	
	 
	
	 
	
	
	 

	
	
	[ex Bivio Olivuzza]
	
	 
	
	 
	
	
	 

	
	
	[ex Bivio Madonna dell’Orto
	
	 
	
	 
	
	
	 

	39+848
	De
	Orleans
	
	 
	
	39,848
	
	
	7,523

	
	
	[ex Palazzo Reale+Orleans]
	 
	 
	
	 
	
	
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Sviluppi totali
	
	39,848
	10,066
	13,954
	15,828


Note
Originaria linea di Cintura ricavata parzialmente dal primo raccordo per il porto e parzialmente dalla sede della linea Succursale di Marsala per Trapani, poi sostituita dalla Occidentale Sicula sempre per Trapani. Attivata quindi per lotti, è stata sostituita sempre parzialmente e con innumerevoli altri lotti dall’attuale Circonvallazione, anch’essa attivata per gradi ed anch’essa plurifunzione, essendo utilizzata del servizio metropolitano di superficie, dai convogli per lo scalo portuale con diramazione da Palermo Notarbartolo, dai treni per Trapani sulle due vie della Succursale di Marsala ed Occidentale Sicula ed infine dai servizi aeroportuali per Punta Raisi con diramazione da Piraineto, ex Bivio Punta Raisi.


La sostituzione tra la vecchia e la nuova linea parzialmente in variante è iniziata da oltre mezzo secolo. Manca all’assetto definitivo ancora un breve tratto a singolo binario da Palermo San Lorenzo a Palermo Notarbartolo. Per esigenze più che altro di logica unificatrice, la linea soppressa è stata qui riunificata in un unico tratto sebbene presenti varie tipologie di armamento, ivi compresi vari tratti a doppio binario in esercizio.

Essendo le due linee lunghe rispettivamente 39+848 la vecchia e 34+923 la nuova, si rigistra una differenza di sviluppo fra è di 4+925 in favore della nuova sede la quale, peraltro, non esibisce sempre il tracciato più breve. Lo sviluppo totale della parte soppressa assomma a 29+599, valore raggiunto dai vari spezzoni intervallati dai tratti in esercizio.
La storia delle due linee inizia il 06/09/1874 quando, a cura Sfcs si apre il primo tronco della linea per il porto che va da Palermo, poi Palermo Centrale, poi Palermo Centrale Binari Palermo Centrale allo scomparso scalo di Palermo Porto ed interessa la futura Cintura nei pressi dei posti di servizio, che verranno attivati in seguito, a partire dal Bivio Marittima (Palermo) fino alla stazione di Palazzo Reale+Orleans, poi Orleans.
Il tronco più lungo dell’originaria Cintura in oggetto, dalla stazione di Cinisi+Terrasini a Palermo Lolli, che al momento viene fissata come stazione capolinea terminale, viene attivato dalla Fso il 01/06/1880 come tratto iniziale della linea Succursale di Marsala per Trapani, che verrà, anni dopo, sostituita dalla più diretta Occidentale Sicula.
L’unione fra i due tronchi e quindi il completamento del primo tracciato Trapani – Palermo Centrale via Succursale di Marsala avviene nel maggio 1882 tramite il raccordo da Palermo Lolli, che in tal modo diviene passante, al Bivio Marittima (Palermo), attivato in posizione intermedia del raccordo per il porto e battezzato in successione con una pletora di nomi differenti ovvero Bivio Porto (Palermo), Bivio Trapani, Bivio Olivuzza, Bivio Madonna dell’Orto.
Nel 1968 entra in servizio primo lotto di quella che diverrà la nuova Circonvallazione con il tratto da San Lorenzo Colli a Palermo Lolli attraverso l'area che vedrà poco dopo l’attivazione della nuova stazione di Palermo Notarbartolo. Contemporaneamente cessa l’esercizio il vecchio tracciato parallelo tra i due estremi. L’effettiva attivazione in data 26/05/1974 di Palermo Notarbartolo come stazione di diramazione per la linea che da qui porta alla futura Orleans apre un nuovo tronco urbano. Contemporaneo l’abbandono della Palermo Lolli - Bivio Marittima (Palermo) - Orleans.

In previsione del collegamento con l’aeroporto di Punta Raisi, sottoposto ad un calvario di lavori lunghissimi, più volte iniziati ed altrettante interrotti, è aperto al servizio nel 2000 un tronco parzialmente a doppio binario fra Cinisi+Terrasini ed il punto di tangenza qui denominato (Carini Madonna delle Grazie) nei pressi di Carini (Prima) che poco dopo sarà soppressa in favore di Carini. A circa metà percorso è aperta la nuova fermata di Piraineto, inizialmente denominata Bivio Punta Raisi, che diverrà stazione di diramazione per la linea dell’aeroporto. La vecchia linea a singolo binario è quindi smantellata da Cinisi+Terrasini a (Carini Madonna delle Grazie). Infine nell'altro estremo è attivata la stazione di Orleans, inizialmente fermata, per il suo utilizzo nel servizio urbano.

Nel 2011 è aperta all’esercizio l’ennesima variante di tracciato all’interno del tronco Isola delle Femmine - San Lorenzo Colli, più specificatamente dal punto di tangenza denominato (Deviazione Sferracavallo) a San Lorenzo Colli. Ciò determina l’esclusione delle vecchia fermata di Cardillo+Zen (Prima), mentre sulla nuova sede verrà aperta la nuova fermata omonima. Infine la stazione di Tommaso Natale, attraversata sia dalla vecchia sede che dalla variante, è sostituita dalla fermata di Tommaso Natale (Provvisoria) sulla nuova sede.

La successiva variante, non ancora definitiva, sulla linea di Circonvallazione e per l’aeroporto è aperta il 04/08/2014 tra le stazioni di Capaci ed il punto di tangenza tra vecchia e nuova linea denominato (Deviazione Isola).
L’ultimo intervento data 29/08/2018 che, dopo innumerevoli interruzioni, altrettanti inizi di lavori ed altrettante sospensioni, trova il completamento quasi totale della linea cosiddetta di Circonvallazione o Metropolitana per l’aeroporto di Punta Raisi tutta elettrificata a doppio binario salvo un breve tratto residuo tra Palermo Notarbartolo e Palermo San Lorenzo ancora a singolo binario in attesa della perforazione della seconda canna nelle gallerie Malaspina e Notarbartolo-Francia. La nuova linea ha comportato l’abbandono progressivo della vecchia tratta parallela a singolo binario e la sostituzione di quasi tutte le stazioni e fermate con nuove strutture.

Il raffronto tra la linea originaria di Cintura e la variante di Circonvallazione viene sintetizzato dallo schema che segue.

	Vecchia linea
	 
	 
	 
	Nuova linea
	 
	 
	 

	P.di S.
	Parz.
	Pkm
	Apertura
	Chiusura
	P.di S.
	Apertura
	Parz.
	Pkm

	Cinisi+T
	 
	0,000
	01/06/1880
	28/05/2000
	Cinisi+T
	28/05/2000
	 
	0,000

	 
	 
	 
	 
	 
	Piraineto
	 
	6,211
	6,211

	Ca.Madonna G.
	10,066
	10,066
	 
	————————
	Ca.Madonna G.
	————————
	4,085
	10,296

	Carini
	1,096
	11,162
	 
	attiva
	Carini
	01/06/1880
	1,096
	11,392

	Carini 1a
	0,066
	11,228
	 
	 
	Carini 1a
	 
	0,066
	11,458

	Carini T.C.
	3,255
	14,483
	 
	 
	Carini T.C.
	 
	3,255
	14,713

	Capaci
	1,588
	16,071
	 
	————————
	Capaci
	————————
	1,588
	16,301

	 
	 
	 
	 
	04/08/2014
	Capaci+K.
	04/08/2014
	0,762
	17,063

	Dev.Isola
	2,789
	18,860
	
	————————
	Dev.Isola
	————————
	2,027
	19,090

	Isola F.1a
	0,200
	19,060
	 
	attiva
	Isola F.1a
	01/06/1880
	0,200
	19,290

	Isola d.F.
	0,016
	19,076
	 
	 
	Isola F.
	 
	0,016
	19,306

	Sferracav.
	2,017
	21,093
	 
	 
	Sferracav.
	 
	2,017
	21,323

	Dev.Sferr.
	0,616
	21,709
	 
	————————
	Dev.Sferr.
	————————
	0,616
	21,939

	 
	 
	 
	 
	29/01/2011
	Pa.Sferr.
	29/01/2011
	0,016
	21,955

	T.Natale
	1,309
	23,018
	 
	 
	T.Natale
	 
	1,293
	23,248

	 
	 
	 
	 
	 
	Pa.T.Natale
	 
	0,031
	23,279

	 
	 
	 
	 
	————————
	T.Natale Pro.
	 
	0,176
	23,455

	Cardillo+Z.1a
	1,882
	24,900
	 
	21/05/1905
	Cardillo+Z.
	 
	1,812
	25,267

	 
	 
	 
	 
	————————
	Pa.Cardillo
	 
	0,025
	25,292

	 
	 
	 
	 
	26/05/1974
	Pa.La Malfa
	 
	1,294
	26,586

	S.L.Colli
	2,239
	27,139
	 
	————————
	S.L.Colli
	————————
	0,777
	27,363

	 
	 
	 
	
	attiva
	 
	01/06/1880
	 
	 

	Pa.S.Lorenzo
	0,086
	27,225
	————————
	————————
	Pa.S.Lorenzo
	————————
	0,086
	27,449

	 
	 
	 
	1968
	26/05/1974
	Pa.Francia
	1968
	0,850
	28,299

	 
	 
	 
	 
	 
	Francia
	 
	0,600
	28,899

	 
	 
	 
	 
	 
	Pa.Belgio
	 
	0,409
	29,308

	 
	 
	 
	 
	 
	Pa.Notarb.
	————————
	2,104
	31,412

	Pa.Lolli
	5,100
	32,325
	————————
	 
	Lolli
	26/05/1974
	1,687
	33,099

	 
	 
	 
	05/1882
	 
	 
	 
	 
	 

	B°Marittima
	6,400
	38,725
	————————
	 
	 
	 
	 
	 

	Orleans
	1,123
	39,848
	06/09/1874
	 
	Orleans
	 
	1,824
	34,923


Il vecchio tracciato in uscita lato monte poco prima della stazione di Cinisi+Terrasini attraversa per due volte quello in esercizio e quindi si riporta di nuovo con varie anse lato monte per riallacciarsi alla variante nella sua attuale configuarazione corrispondenza della casa cantoniera situata alla progressiva Rfi 22+803, denominata (Carini Madonna delle Grazie) nei pressi della stazione di Carini. Il lotto successivo ha inizio nella stazione di Capaci, si discosta verso monte a fianco della nuova sede, che transita quasi totalmente nella galleria omonima, e rientra nel punto indicato come (Deviazione Isola). Nel lotto successivo, che ha inizio presso la (Deviazione Sferracavallo) dove si discosta leggermente a destra, ovvero verso monte, e segue parallelamente la variante a pochi metri di distanza, la sede originaria ha uno sviluppo pari a quello della nuova. All’ingresso nella stazione di Tommaso Natale i due tracciati rimangono separati e senza contatto fra di loro con il marciapiade prolungato appositamente per permettere la contiguità alla nuova sede. Successivamente, pur rimanendo parallelo al nuovo, il vecchio tracciato si allontana leggermente e transita per la fermata di Cardillo+Zen (Prima), sostituita dall’omonimo, pretenzioso fabbricato viaggiatori in stile ultra moderno sulla variante. Le due sedi si affiancano 583 m prima di San Lorenzo Colli nel cui piazzale entrano indipendentemente. L’ultimo tratto, da qui alla stazione di Orleans, consta di tre spezzoni appartenenti a tre linee diverse e riuniti nella vecchia Cintura. Il primo era parte del collegamento originario da Partinico, su quella che sarebbe divenuta nel 1883 la prima linea per Trapani via Succursale di Marsala e che aveva originariamente in Palermo Lolli la stazione terminale cittadina. Il secondo spezzone rappresenta la linea di raccordo costruita dalla Fso per collegarsi da Palermo Lolli, che diveniva in tal modo stazione passante, alla linea di raccordo del porto e quindi al resto della rete Per un certo periodo questa stazione fu declassata a scalo merci e rimase collegata con Palermo Notarbartolo con un breve troncone della sede originaria che portava a Palermo Marittima utilizzato in regime di raccordo. L’innesto sulla linea del porto avveniva tramite uno scambio in deviata al Bivio Madonna dell’Orto, poi Bivio Olivuzza, poi Bivio Trapani, poi Bivio Porto (Palermo) ed infine Bivio Marittima (Palermo) che funzionò come tale dall’allacciamento con la linea di raccordo fino al 1958 quando, con la soppressione della linea per Palermo Porto, divenne semplice posto di blocco. Lo spezzone terminale è un segmento intermedio del primitivo collegamento fra Palermo, poi Palermo Centrale, poi Palermo Centrale Binari Palermo Centrale ed il porto, linea utilizzata per qualche tempo anche nel servizio passeggeri da carrozze in collegamento diretto Palermo Porto – Messina e termina 450 m prima della stazione di Orleans, già Palazzo Reale+Orleans, che venne creata in funzione del servizio metropolitano.
Tutta la tratta soppressa fu interessata dai collegamenti regionali Trapani – Palermo via Succursale di Marsala e via Occidentale Sicula unitamente al traffico metropolitano di superficie e quello da e per l’aeroporto di Punta Raisi inoltre, a suo tempo, da convogli diretti o carrozze dirette Trapani – Roma.
Stato attuale
Livello IV° (Mag. 2013)
La deviazione verso monte dopo la stazione di Cinisi+Terrasini è rintracciabile grazie alla massicciata, sempre abbastanza evidente nonostante l’asportazione delle rotaie. Dopo Piraineto la sede per un breve tratto fornisce area utile a Via Enrico Berlinguer. La casa cantoniera che individua (Carini Madonna delle Grazie) al km 22+803 di progressiva Rfi è semidiroccata. Una decina di metri prima si può individuare la linea armata con i binari ancora in sede. Dopo il tratto a singolo binario sulla vecchia sede da qui fino a Capaci inizia il secondo spezzone soppresso, fino alla (Deviazione Isola), sostituito dalla variante a doppio binario quasi tutta all’interno della galleria Capaci. In considerazione della recente soppressione la tratta è ancora armata, con le rotaie tagliate alle estremità, ma in presumibile veloce degrado. Altro tratto a singolo binario sulla sede di origine fino alla (Deviazione Sferracavallo; anche qui le rotaie di innesto sono state tagliate perché, salvo la copertura dei vecchi binari di incrocio di Tommaso Natale per l’ampliamento dei nuovi marciapiedi, tutta la sede è armata ed in buone condizioni, ma le aree fittamente urbanizzate della zona che la linea attraversa, fanno prevedere ulteriori interventi a breve termine oltre all’immediato recupero del rame della catenaria. Dopo San Lorenzo Colli il vecchio tracciato é visibile tratti come trincea ma sepolto da rifiuti ed interrotto da fabbricati abusivi. La rimarchevole struttura del fabbricato viaggiatori di Palermo Lolli, seppure in abbandono, è ancora in ottime condizioni affacciata sulla Piazza Stazione Lolli. L’area dello scalo, delimitata dalla piazza suddetta, da Via Dante Alighieri, da Via Malaspina e Via Filippo Parlatore, è sottoposta a grandi lavori di sbancamento. L’uscita dal piazzale è individuata dal Cortile Barcellona, stradello ricavato dalla sede ferroviaria. Successivamente si rintracciano scarsi indizi: solo qualche spezzone di rotaia che emerge dall’asfalto usurato nei frequenti attraversamenti stradali. Il fabbricato del Bivio Marittima (Palermo) é rintracciabile in zona completamente urbanizzata all’incrocio fra Corso Finocchiaro Aprile e Via Filippo Juvara. La sede ferroviaria che si inserisce con andamento sinuoso fra strade di scorrimento ortogonali fra loro nell’estesa compresa fra Via Dante, Via d’Ossuna e Piazza Indipendenza, fino al punto di allacciamento nei pressi della stazione Orleans, é parzialmente trasformata in passeggiata pedonale urbana e parzialmente in strada ordinaria.
Giachery – Palermo Marittima  GIPM
Apertura
01/06/1957

Chiusura
01/05/1990
attivazione del nuovo scalo merci marittimo di Palermo Sampolo e chiusura di Palermo Marittima.

Pendenza massima
17 mm/m

Armamento
singolo elettrificato 3.000 Vcc

Lunghezza
0+903

Esercente
Fs

Posti di servizio
	
	
	
	
	
	
	pkm
	Rs1E

	
	
	
	 
	
	
	
	

	0+000
	Fl
	Giachery
	
	01/06/1957
	
	0,000
	 

	0+903
	Delmns
	Palermo Marittima
	 
	 
	
	0,903
	0,903

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Sviluppi totali
	
	0,903
	0,903


Note
Parte terminale della linea per il porto che si originava da Palermo Lolli è che sostituì il precedente collegamento dal Bivio Marittima (Palermo) a Palermo Porto. Il collegamento, pur non essendo mai stato dichiarato soppresso ufficialmente, è decaduta in disuso a seguito del trasferimento di tutti i servizi merci a Palermo Sampolo, di cui ora Palermo Marittima rappresenta una specie di scalo secondario. Il resto della linea a monte è tuttora impiegato, oltre che come raccordo per Palermo Sampolo, come servizio metropolitano da Palermo Centrale Binari Palermo Centrale a Giachery per il quale si registrano recenti proposte di prolungamento, e quindi di ripristino, fino alla stessa Palermo Marittima.

Stato attuale
Livello II° (Mag. 2013)
La linea è perfettamente agibile anche se mostra le condizioni di incuria in cui versa. Il fabbricato di servizio di Palermo Marittima è stato abbattuto nel 2001 mentre i binari di scalo, che emergono spesso dall’asfalto ma rintracciabili con fatica in mezzo alle auto parcheggiate più o meno dismessi, sono malridotti.
Palermo Lolli - Palermo Notarbartolo  PLPN
Apertura
      1958

Chiusura
26/05/1974

Armamento
singolo
Lunghezza
1+1##
Esercente
Fs

Posti di servizio
	
	
	
	
	
	
	pkm
	Rs1N

	
	
	
	 
	
	
	
	

	0+000
	Dels
	Palermo Lolli
	
	1958
	
	0,000
	 

	1+1##
	De
	Palermo Notarbartolo
	 
	 
	
	1,100
	1,100

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Sviluppi totali
	
	1,100
	1,100


Note
Tronco iniziale della linea Palermo Lolli - Palermo Marittima

che sostituì il collegamento Bivio Marittima (Palermo) - Palermo Marittima. Palermo Lolli per un certo periodo fu declassata a scalo merci e rimase raccordata con Palermo Notarbartolo tramite un breve troncone della sede originaria che portava a Palermo Marittima utilizzato in regime di manovra.

Stato attuale
Livello IV° (Mag. 2013)
La rimarchevole struttura del fabbricato viaggiatori di Palermo Lolli, seppure in abbandono, è ancora in ottime condizioni affacciato sulla Piazza Stazione Lolli. L’area del piazzale, delimitata dalla piazza suddetta, da Via Dante Alighieri, da Via Malaspina e da Via Filippo Parlatore, è sottoposta a grandi lavori di sbancamento come il breve collegamento con Palermo Notarbartolo che rasenta Via Giotto.

CRONOGRAFIA
28/04/1863
Apertura all’esercizio della Palermo - Bagheria, prima linea siciliana, sulla direttrice per Catania, e successivamente anche per Messina, da parte della Cve; la linea si attesta a Palermo, poi Palermo Centrale, poi Palermo Centrale binari Palermo Centrale il cui fabbricato verrà ultimato solo nel 1885.

Nel corso dello stesso anno la linea passa dalla gestione Cve a quella Sfcs.

Per altro il collegamento con Catania sarà oggetto di una storia piuttosto travagliata, determinata dagli innumerevoli lotti in cui verrà suddivisa e, soprattutto, dall’ultimo tratto della linea di Vallelunga che sarà completato solo a fine 1881. Il 15/07/1864 la ferrovia da Bagheria raggiunge Trabia ed il 20/02/1866 Termini Imerese. Fin qui il tracciato é costiero e verrà quindi utilizzato anche dalla posteriore linea per Messina. A Fiumetorto, nei pressi di Termini Imerese e dove diramerà la linea per Messina, il tracciato punta decisamente a Sud verso l’interno e giunge a Sciara il 06/06/1869 per proseguire in breve tempo su Fiaccati e Montemaggiore dove arriva il 16/02/1870. Si comincia a lavorare anche dall’altro estremo verso Catania dove, in diramazione da Bicocca, in data 15/05/1870 viene attivato il tronco fino a Catenanuova, che un mese dopo raggiunge Raddusa. Sul fronte opposto, 15 giorni dopo viene raggiunta Roccapalumba e quindi ancora altri 15 giorni circa per vedere, lato Catania, i binari attestarsi a Pirato. A questo punto, invece di proseguire verso Catania, da cui viene divisa da catene di montagne di difficile accesso, la ferrovia piega verso Agrigento, che verrà peraltro raggiunta, anche qui a seguito di innumerevoli lotti, solo il 30/09/1875, quando il tratto Spina - Passofonduto salderà il tratto da qui ad Agrigento e Porto Empedocle, spezzone già in esercizio da un anno e separato dal resto della rete.

Sulla linea dorsale tuttavia si continua a lavorare sui lotti ancora sufficientemente facili lato Catania, tanto da vedere i binari in esercizio fino a Villarosa il 01/02/1876, mentre Santa Caterina Xirbi, poi Caltanissetta Xirbi, viene raggiunta esattamente un mese dopo. Manca ancora alla saldatura il tratto da qui a Roccapalumba che viene attaccato solo il 05/06/1881 con l’attivazione della Roccapalumba - Marianopoli, da cui si giunge a Magazzinazzo il 15/09/1881 ed infine a Caltanissetta il 20/12/1881.

06/09/1874
Viene aperto al servizio il raccordo da Palermo Centrale per Palermo Porto, che verrà utilizzato per qualche tempo anche da convogli passeggeri.

01/06/1880
La Fso attiva al servizio la Palermo - Partinico, iniziale tronco di quella che diverrà la prima linea per Trapani via Succursale di Marsala. Il collegamento si attesta presso il capolinea di Palermo Lolli.

05/1882
La Fso si allaccia alle Sfcs tramite il raccordo da Palermo Lolli, che diviene in tal modo stazione passante, al Bivio Madonna dell’Orto, poi Bivio Olivuzza, poi Bivio Trapani, poi Bivio Porto (Palermo) poi Bivio Marittima (Palermo), dove il raccordo dirama in deviata dalla linea per il porto.

Il 27/04/1885 la gestione delle linee Sfcs passa alla Rs.

Il 16/06/1895 la linea litoranea per Messina viene completata con la saldatura dell’ultimo tratto a Capo d’Orlando.

Il 01/07/1905 la gestione delle linee Rs passa alle Fs.

Il 01/08/1907 la Fso viene assorbita dalle Fs. Peraltro, nel frattempo, il capolinea dei treni da Trapani era già stato spostato a Palermo Centrale.

05/1941
Attivazione del raccordo Palermo Brancaccio poi Palermo Centrale Binari Brancaccio – Bivio Oreto che consente la prosecuzione diretta dei treni provenienti dalla Tirrenica Inferiore verso Palermo Marittima o verso la Occidentale Sicula senza dover effettuare inversione di marcia a Palermo Centrale.

01/06/1957
Palermo Porto viene sostituita dal più moderno scalo di Palermo Marittima da cui dista poche centinaia di metri. Il tronco terminale della linea per il porto viene così abbandonato. Da un enorme spiazzo desolato, creato dallo sbancamento di una vasta area nella zona di Via Notarbartolo, si origina la nuova linea di collegamento per il porto Palermo Lolli - Palermo Marittima. Un mese dopo, il 30/06/1957 viene soppressa la vecchia linea di collegamento proveniente dal Bivio Marittima (Palermo). Quest’ultimo perde le funzioni di bivio per divenire semplice posto di blocco.

1968

Viene attivato un nuovo tronco di penetrazione urbana, primo lotto di quella che diverrà la Circonvallazione, con il tratto da San Lorenzo Colli a Palermo Lolli attraverso l'area che vedrà poco dopo la nuova stazione di Palermo Notarbartolo.  Contemporaneamente cessa l’esercizio il vecchio tracciato parallelo. Da Entra in servizio lo scalo di Palermo Sampolo.

26/05/1974

Attivazione di Palermo Notarbartolo e della linea che da qui arriva fino a poco prima della futura Palazzo Reale+Orleans, poi Orleans che apre un nuovo tronco urbano della Circonvallazione. Contemporaneo abbandono della Palermo Lolli - Bivio Marittima (Palermo) - futura Orleans. Palermo Lolli viene declassata a scalo merci e rimane collegata a Palermo Notarbartolo dal tratto superstite, esercitato in regime di raccordo, della linea per Palermo Marittima.

Nel 1979 il tronco Palermo Centrale Binari Palermo Centrale - Palermo Notarbartolo - Palermo Marittima viene elettrificato.
28/05/2000

In previsione del collegamento con l’aeroporto di Punta Raisi, sottoposto ad un calvario di lavori lunghissimi, più volte iniziati ed altrettante interrotti, è aperto al servizio un tronco da Cinisi+Terrasini a (Carini Madonna delle Grazie), punto di tangenza tra la variante ed il tracciato originario posto tra Piraineto e Carini. La nuova fermata di Piraineto è posta a circa metà tracciato; inizialmente denominata Bivio Punta Raisi, diverrà stazione di diramazione per la linea dell’aeroporto. Il nuovo tratto è parzialmente a doppio binario da Piraineto a Carini (Prima) che poco dopo sarà soppressa in favore di Carini. La vecchia linea a singolo binario è quindi smantellata da Cinisi+Terrasini e (Carini Madonna delle Grazie). Anche in città è stata aperta nel frattempo la nuova stazione, inizialmente fermata, di Orleans per il suo ultilizzo nel servizio urbano. Infine nel maggio 2001, sempre per utilizzo nel servizio urbano, è attivata l’elettrificazione da Palermo Notarbartolo a Tommaso Natale. In data 01/12/2000 le tutte le linee delle Fs passano di proprietà a Rfi e la gestione viene affidata Ti.
22/09/2001

La linea per l’aeroporto di Punta Raisi è finalmente in esercizio; con essa è aperta al servizio la stazione terminale omonima, collegata a doppio binario fino a Carini (Prima), unitamente alla trazione elettrica fino a Tommaso Natale e quindi fino a Palermo Centrale Binari Palermo Centrale. La fermata-bivio di Piraineto viene trasformata in stazione di diramazione.

31/07/2003

Entra in servizio la fermata Orsa alla progressiva 29+282 dell’antenna tra Piraineto e Punta Raisi. Poco dopo, il 14/12/2003 l’elettrificazione in direzione di Trapani sarà attivata fino a Cinisi+Terrasini.

29/12/2011

Nell’ambito del progetto di attuazione del servizio metropolitano sulla linea di circonvallazione, è attivato il raddoppio, parzialmente in variante, fra Palermo Centrale Binari Palermo Centrale e Palermo Notarbartolo con soppressione della fermata di Vespri (Prima) e sua sostituzione con la nuova spostata di un centinaio di metri lato Trapani. Esattamente un mese dopo è aperta all’esercizio l’ennesima variante di tracciato all’interno del tronco Isola delle Femmine - San Lorenzo Colli, più specificatamente dal punto di tangenza (Deviazione Sferracavallo) a San Lorenzo Colli. Ciò determina l’esclusione delle vecchia fermata di Cardillo+Zen (Prima), mentre sulla nuova sede verrà aperta la nuova fermata omonima. Infine la stazione di Tommaso Natale, attraversata sia dalla vecchia che dalla nuova sede, è sostituita dalla fermata di Tommaso Natale (Provvisoria).
02/12/2013

Il fabbricato viaggiatori della stazione di Carini (Prima) viene sostituito da uno nuovo spostato di 66 m lato Trapani.

04/08/2014

Altra variante sulla linea di Circonvallazione e per l’aeroporto tra le stazioni di Capaci e di Isola delle Femmine. Gli effettivi punti di tangenza tra vecchia e nuova linea sono in questo caso l’interno della stazione di Capaci, opportunamente ristrutturata e (Deviazione Isola).

21/12/2014

Attivazione della nuova fermata urbana di Palermo Roccella posta sulla Tirrenica Inferiore subito dopo Palermo Centrale Binari Palermo Centrale Binari Brancaccio lato Messina. Poco più di un anno dopo, il 14/01/2016 altre due fermate urbane, semplici marciapiedi, entrano in servizio sulla Occidentale Sicula: Guadagna solo pochi metri dopo l’ex Bivio Oreto e Lolli tra Orleans e Palermo Notarbartolo. Infine, sul raddoppio del raccordo tra l’ex Bivio Oreto e Palermo Centrale Binari Palermo Centrale Binari Brancaccio viene aperta all’esercizio la fermata di Maredolce.
29/08/2018
Dopo innumerevoli interruzioni, altrettanti inizi di lavori ed altrettante sospensioni, trova il completamento quasi totale la linea cosiddetta di Circonvallazione o Metropolitana per l’aeroporto di Punta Raisi tutta elettrificata a doppio binario salvo un breve tratto residuo tra Palermo Notarbartolo e Palermo San Lorenzo ancora a singolo binario in attesa della perforazione della seconda canna nelle gallerie Malaspina e Notarbartolo-Francia. La nuova linea aveva già comportato l’abbandono progressivo della vecchia tratta parallela a singolo binario e la sostituzione di quasi tutte le stazioni e fermate con nuove strutture.
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